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De Fakker C.5 Haoofdstuk 1 - Introductie

r"’d- 1 e Iy H\-, de pehele constructic en voorkwam vervor-
ming van de viewgels. De gehele vlewel
wierd mer hnnen belleed = dus ook over
de met hout beblede delen - om 20 cen
glad geheel te krjpen, De bekleding werd
vastgestike aan de door de ribben geregen
linnen banden.

In de onderstaande tabel =ijn de verschil-
lende spanwijdien weergegeven. Het betreft

hier de h'|'l:|:|m;ij;|!cn '..'.'J.Ar|:-ij T ri:lllll.'llill.:.:

heeft pehouden met de wit de eugel ste- —
kende balansviakken, Dewe voegden twee- ‘f
maaal 42 5% em o aan de .h|'|:|:|||l.1.'i_'||.|'lc. \

. Detail van het mechanisme waarmee de
i . - : s
i w stand van het stabilo versteld kon worden,
ll'\_wg,_ De hoek kon aangepast worden middels

een wiel, geplaatst in de stwurhut,
[coliecte Aviodromse]

Links, midden: Het buizenframe van het
stabilo en hoogteroeren,

Links, ondér: Het geraamte van het stabila
wordt gelast, De onderdelen werden in
een mal geplaatst, waarna de verbindin-
EEn een Yoor ¢en met puntlassen aan
elkaar werden verbonden, Daarna werden
de laswerbindingen afgemaalkt.
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The angle af attock of the harirantal tall
plene could be changed, vsing o trimwhee!

!

R AaFPa ) e . aperated by the pifot.

Left, middle: An impression of the horizen-
tal tailplane and elevator struciure
Lefr, below: Welding af the hovizontal

£ tailplane wos done in o simple fig. This

e £r &, = 57440 method was very sicnilar fo the congiruce
. M" Hon of the fuseloge frame.
(A A_FI¥
2@5&" £r
e iler dao BX
ll\_\_ . T -
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De Fakker C.5

Alle varianten waren uitperust mer E-cel
en hadden op verschillende hoogten hun
pickl.'.:rll'll:r;;i:u', de ]!i"\-EuIIII‘ Surza Yhre hiad
cen topsnelheid van 300 kilometer per uar
op 4000 meter, de Wright Cyclone 1820
F=3 behaalde wijn wopsnclheid van 255
kilomicter per uur op 1300 meter hoogte...

Fokker onderhandelde o dar moment
met diverse buitenlandse gegadigden zoals
Hedivia, |:'.|r_l.¢'."1:|:|:|.' en Colombia, en later
met Bulgarije over deze C.5 NA. Fokker
bracht de LVA ook op de hoogte van de
niguwe .5 en zond prestaticgegevens in
van diverse varianten. De C.5 MA is i
gindelijk nict geleverd aan de LYA,

Fokker slaapde er in &n tocstel in 1933 aan
Denemarken te verkopen, waarma er lokaal
23 in licentic werden gpebouwd voor de
Deense luchtmacht. Finland schafte op 17
maart 1934 dermien toestellen aan, die in het

voorjaar van 1935 werden geloverd.

Yenmogen &50 715 580 pk
Litggewicht 1500 1650 1548 kg
Muttige ding §20 910 934 kg
Totaal gewichi F L] 2600 2483 kg
Vieugeibelasting 62 B kg feny
Maotorbeladting 37 3,5 kg ok
Miaxienaen snelheid 270 (4500 m ) £ 75 =0 i) 205 [140 ] krmfu
Krudtssngibeid 237 (4500 m) 230 {4000 m) krnyu
Minimum snelbeid
Viiegbereik 00 730 ke
Stijgtiiden 1000 m 24 3 23 i
2000 48 min
3000 m 7.3 g4 73 mia
A000 m 104 min
SO0 12,6 15.5 18,2 miin
Flafond = absouut G100 E400 B3040 m
praktisch HR00 T400 7800 Fn

4 Hel protobype, B-2 1, Bedtemd voor D reimarksn.
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Motoren

Alle mororen konden ;L‘hn.lil-cl worden,
mits 2¢ met de motorbok aan de romp
gemonteerd konden worden, Ondanks die
flexibiliteir, werd het overgrore deel voor-
zien van twee typen motor: de viocistolfpe-
kﬂﬂ'li!l—' ]]i'hiul'"F ﬂ'ﬂil".l E] '1_} |"r_ I.E mealor
en de luchegekoclde Bristol Jupiter motor.
Hierma een korte omschrijving van deze

Fpiteldalrad

Hispano Suiza

Dere motoren waren afkomstiz van her
Spaans-Zwitserse bedrijf dat faam had ver-
worven met het ontwikkelen van hoog-
waardige vlocistofgekoclde motoren tij-
dens de eerste wereldoorlop, Een tweede
fabrick 1 het Frange Boaz-Colombes ;.;ill'u;
zich strikr besig houden mer de productie
van viiegtuipgmotoren, Dexe werden met
HT-I'"l: RIS i.l'l 'i'-l'l""-!."l:li.l]l.'ltl!: \'I.if",:!lllll'r:rlt
ingebouswd. Her waren lichte en krachtige

matoren. Ma de oorlog werden deze moto-

ren ook ingebouwd in aue's,

b

In de jaren na de Eerste Wereldoordop
leverde eon krachetige motor wveel prestipe
VOOF AUTGCONSITUCIours on of ontstond cen
wedijver tussen verschillende landen om
de beste motoren e bowwen. Bovendien
was de Franse high socicty in de ban van
specdboot races langs de Franse Riviera.
Hicrvoor waren ook krachtige motoren
nodig. e ontwikkeling van de motoren
uit de cerste wereldoorlop werd hicrdoor
voertgezet in de nasorbogse jaren. Door
de concurrentiestrijd ontstond in de eemste
kelft wan de _'..ln,'l:l :-.-.imi;; cen V-12 mogor
dic cen hoog vermogen mcl con Eunsng

brandstofverbruik combinecrde.

Birkigr gebruikee voor zijn nicuwe V=12 als
basis cen motor die al in 1918 ontstond,

Haoofdstuk 1 - Introductie

maar die door het cindipen van de cerste

wereldoarlog op de plank was blijven lig-
gene Le motor, het npe 31-12H; voldeed
vitstekend en zorgde ervoor dat de motor
e tmmi.:ﬂ: pn'-l.llii:- leverde met cen vier-
mogen van 223 PK. Deze motor werd
verder ontwikkeld als vicgtuigmotor, het

npe 51=12Hb, mer coen maximaal {'.'-l.'i'l':;]

vermogen 320 pk = meer dan het dubbele!

D Hispand Suika moton, Bewsard in het
depot van het voormalige Militaire Lucht-
vaart Museum te Soesterberg. (foto's: auteur]

The Hispano Swira engine, betng kept of

the former Militeive Luchivoort museum,
Loesterberg (Netherlgnds)
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De Fakker C.5

Vanaf her bouwen van tocstel MM 10042
wend cen versterkt landingsgestel geplaatst,
Daarmaast werd cen buikiin voor de staart-
stijl geplaatst voor verbeterde stabilieit.

Toestel MM, 10085 werd in december 1926
omgebouwd ot Bo 1R, Dt was de Romeo
Fa.d Hidotrs, cen varmant mer verkorte
vieugels. Die spanwijdre van de bovenvleu-
gel was 12,5 meter = het ging hier dus om
cen 1}-'|.'|1:ug¢|. I de 1.'[¢|.:|p‘|:| werden e
extra machinegeweren tocgevocgd. Her
bleef echter bij dit ene tocstel.

De toestellen werden in cerste instantic
afgeleverd in con hhakiproene afwerking,
met blauwe onderagjden. De Iraliaanse ken-
merken bestonden wit de Ttaliaanse dric-
kleur op de staart, In de witte baan van deze
drickleur was het wapen van het huis van
Savoia = de Italiaanse Koninklijke familie -
:Ju.lllgnh'.?n:]'!l- {]p :I-c n:n:lnp WS I!cm-Jull‘c ['ll:l!
Fasces afgebeeld, een bijl gevar in rictienen
op cen blauw vlak, Bij de cerst geleverde
veries werd in witte cijfers het Marriouds
Mifitare”, het militaire registratienummer,
onder de cockpir geschilderd, dir werd later
verkleind onder her stabilo geplaasr. Er
rijn verschillende vormen van registraties
bekend, maar normaliter bestond die e
het Squadriglianummer gevolgd door een
individwee] viiegtuignummer.

Dere op den B, 1 ijkende machine snelt zich nsar oen loopgravenstelsel, omgeven door
antploffende luchtdoelgranaten, Dergelijbe kaarten waren populair in het (talié van de
jaren twintig en dertig, {vs B Gensim)

filitary postoards were very popular in the twenttes and thirties. Here a plane, resem-

bling a Re.1, rushes to the front.

Uireinctelijk werden er nicr minder dan 330
exemplaren gebouwd, Vanaf de productie
van MM I0257 werden Rleine grocpen
Ro.l col. gebouwd, toestellen dic waren
azngepast voor gebruik in de kolonies, Dese
ll:l-:'s.f-r,:lh:'ﬁ w-cl'-licn '-'m,:r..l:icn Van ul'n;[-cl' u.lll]l;-
re aangepaste luchtinlaten en een uitgebereid

cockpitinstrumentarium. Gedurende de
gehele producticperiode werden 45 toestel-
len van dexe variant gebouwd, Ongetwijfeld
werden toestellen, dic tjdens hun gebruik
nagr de kobonies werden verscheept ook op
F.u.] l:'q_ln]- :.l;lnn;h::ll'd Hchﬁnﬂhl-

D¢ cerste afgeleverde tocstellen werden na
verloop van tijd gemoderniseerd, sodar 2o
gelijk werden aan de overige toestellen. De
RBomeo Ro,l werd in de wianter van 1927

Toestel 10054 behoorde tot de tweede serie en was nog identiek
aan de door Fokker gebouwde toestellen, [tekning Sk Beadic)
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BARA, 10054 was o plene of the second series, and st comman
to the ariginal Fokker C.5. During production, the Ro.1% were

wedabed by the italions,

op 1928 bij de ecrste operationele eenheid
ingredectd, Die was Sq. 27, pestationcerd op
Centocelle,

Daarna werd er gestaag gewerkt aan de ver-
dere indienstname van de ol Tocsiellen
werden ingezer bij de vliegscholen in Capua
en Grottaglie en werden gebruikt bij cen
fhnk aaneal npcru.l:'mnc]:' Hl;lu;ulrig“i:;
sq. 23, 30 32, 33, 34, 35, 40, 42, 113, 115,
118, 119 en 131, Deze Squadriglic waren
onderdelen van de drie 1.'4:|"|n¢|t|:|'|nw|_:l¢:|
van de Regia Acronautica; Stormi della
Ricogniztone 19, 30 en 21, Normaliter

auroriteiten op her gebied van de lucht-
vazrt, waaronder de directeur van de Avio
Linee Iraliane, ing. Tarantini. De Iralianen
bezichtigden een driemotorige Fokker F.7,
waarna Bertus Grasé het tocstel zeer vak-
kundig voor vioog. Her tocstel maakre een
uitstekende indruk, en kennelijk werd het
benoek ;:I!-gcﬁ]:ﬂ:cn it l:ll"ll;tl;'r!'l:-ll‘ujl:llll1ﬁl:'ll
over aanschaf. Nog geen vier maanden laer
worden de cerste twee, van vier bestelde
machines, :Fgclm‘ﬂrcl op her '|.'|.'i|::.:|.'¢|ﬂ win
Milaan. Eén van dic toestellen werd op
21 april 1928 gedemonstreerd tijdens de
fecstelijke apening van het bij Rome

&

h-;-_m:nd cen Srormo wl A1 = “!‘UWL |;|.i|;'
elk uit dric Squadriglic bestond. Elk van
dewe Squadriglic bestond uit tien tocstellen
en was verbonden aan een legereenheid,
wairmee moest worden samengewerkt.
In operationeel gebruik werden or diverse
fraaic squadron emblemen gebruike, 2o
waren toestellen van het 32e Squadriglhia
getoodd met con schorpioen en her 3d¢
met cen griffioen, werwijl diverse cenheden
Kewrrijke vaandels op het toestel geschil-
illl:l'd ]I::h:!lljl:ll. In la-|!|¢|‘:||lim'|.-¢f¢ iliq::‘l:q.l: 'I|'|.'\¢I'|I|I:I't
de tocstellen al gauw geheel overgeschil-
derd met aluminiumbdeurige verf.

Madat de productic van de Romeo’s goed
op gang was gekomen, bezocht Italo Balbo,
Iralics seaarsecretaris voor Luchovaarr,

op 12 december 27 de Fokker fabricken.
Hij had zich omningd door cen deleparic

»

gelegen civiele vliegveld Litrorio.

Mussalini (1) tijdens de opening van Lit-
torio, Ing, Tarantini (2), dbr, Gianferrar,
directeur van de Avio Linee Italiane (3) en
Grasé [4) houden hem gezelschap,

it Felhas bullern, i 1328)

Haofdstuk & - Italie

Hier waren ook Romeo’s van de Regia
Acronautica bij aanwerig,

Gaandeweg werden de toestellen steeds
verder verbeterd, Er werd cen sterker uityre-
voerd landingsgestel geintroduceerd, welk
een grotere spoorbreedte had en oliege-
veerd was, Diese aanpassing was noodzake-
lijk voor gebruik vanaf rowe landingsterrei-
nen. Ook werden de stanrtvlakken aange-
past, Her kielvlak en richtingsroer werden
groter uitgevoerd. De piloot zar voortaan
enigszins beschut achter cen wit dric delen
bestaande voorruit. Tot slot werd de neus-
beplating verder verfijnd. D eerste machi-

Mussalind is greeted by several dignitaries
from italian aicines, Bertus Grasé, Fokker
test pilot is among the men oo, In the
background o number of Romeos.
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De Fakker C.5

De 303, roals het bij de Sandenfjeldske
Fiyvealdeling geviogen heeft,
{neiening Seedin Bradi)

The 303, as it few with Sandenfieldske
Flyveafdeling

werden op 27 juni van dat jaar door de HF
geaccepteerd en in dienst genomen bij de
Hirl:ll.‘lcnlj:hihhc ﬂ:n'l:',lﬂ'lc]il‘l:{ {Sl'_."'l.':l. WA
de verworven machines beprocfd werden.
Owmadat er ook gexocht werd naar cen ver-
k-cnl'u:.r woar de ]-u:-rlt: 11“-.!['“:' wl;l'-l! o Vi
de tocstellen beprocfd met de D-vieugel
die door Fokker was afgeleverd, D cenite
proefiduche werd hiermee op 28 maare 1928
gemaake.

Met de 202 werden op 10 oktober 1928
stijgvluchren gemaakr. De resultaten hier-

van werden gerapporteerd in RSL rapporn
V.295. Het rapport geeft niet prijs waar
de S.'rijp']ui;]:ll;l:l ..:'.'ljn Ri;l:n:ukl:. Iz de 300
nog terug geweest bij Fokker, of heeft het
RSL een medewerker nazr Noorwegen
RI:'..'JI:II'II:!J:IE?'

Het eerste licentietoeste]l maakic op 4 juni
1928 de cerste viuchr, Her roestel werd in
september van dat jaar afgeleverd aan HF.
D licentiebousw vond plaaes bij de Hacrens
Flyvemaskinfabrikk die gevestigd was op

De 311, het eerste bn Noorsregen gebowwde toestel, Met als de door Fokker geleverde
machines hadden de eerste lokaal gebouwde machines een heel eenvoudige neushepla-
ting met rechte zijpanelen. (Honk Lufifatsmancum, via R Mulder)

The 311, the first horme-built Norwegion aivcraft. Like the Fokker supplied machines, the
first locally built aircraft had very simple nose plaling ond straight side ponels,
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hield toceicht over de licentichouw., De
:ﬂ.-m‘q'r'mg ucr]'lcp als 1.1:;!].:!:;

8 -0eG- 197 E: I

05 19245: 313, 215, 217
12 1935: 119

e 1D 321, 323, 325, 327

03 1930 329, 235
s 19E0: 331, 333, 337, 339

Noot: De 335 werd in maart 1934 voorsen van
Dovieugels, Op de 31e was het toestel woer
inteibaar,

In drie jaar tijd werden twintig toestellen
afpeleverd, wazrmee HF veel waardevolle
ETVARING Op deed,

Operationeel gebruik

Kot na de levering van de cerste machines
werden de Fokkers beprocfd bij de SFA.
De algemene indruk was goed. De C.5
was pemakkelijk te vliegen en er was geen
witgebreide opleiding nodiy om het teestel
onder de knie 1e krijgen. Wel was ¢r cen
aantal kinderzickees en deze leverden han-
den vol werk op, Met name de tocgepaste

vering van het landingsgestel resulveerde al
in korte tijd in cen aantal landingsongreval-
len. De as van het hoofdlandingsgestel was
opgehangen in elastickbanden, wat in de
praktijk veel negatiove effecten bleck e
hebben op de landingseigenschappen. De
toestellen waren moeilijk in de hand e
houden bij cen harde ]u.lll,iin:.:. L Fl'llerl:-r,:n
werden gewaarschuwd witerst voorsichtig
te landen in verband met het risico op het
masriten hij de l:l:l:-d'lnp:, af her oncontoo-
leerbaar wegmvenken tijdens de vitdoop na
de landing, Bovendien bleck het metalen
I:H.'i'lug wan cle staartsreun al na 14 :r'_lgcn
weggesleten te zijn. MNavraag bij Fokker
leerde dar het bedrjf op dat moment geen
ander geveerd of geremd landingsgesvel
kon leveren, Om de landingseigenschappen
vam de C.5 pe verbeteren werd de bewe-
gingsvrijheid van de hoofdas beperkr door
de elastickbanden te verkorten. Daarmazst
werd 1R -I:;HI:’II h-chwl' oen :IJI‘I“_I:I!IIS.!I:' LiAAre-
steun ontwikkeld. Majoor Borger Larsen
GREWECT] €00 STCLN VOOTZLEN VAR COn VANWIT
de nﬂ.‘kpi! met de voeten te bedicnen rem,

Hoofdstuk 10 - Noorwegen

dic als ware het cen ploegschaar het toestel  De toestellen kregen alleen oneven regis-
tijdens de vitloop op de grond stabiel hicld.  tratienummers, tvia £ Gerdeiies)

Gedurende de cerste periode van gebruik  The machines were registered with odd
werden veel problemen overwonnen en sumbers only,
werden de moestellen !.;.lulu]m'q.; vierbererd.

Pagina wit het Noorse technische handboek (va, 22, Siaphol)

Page from the Norwegian fechnical handbook,
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De Fakker C.5

De Nord-Norgeflyvningen

In november 1934 werd een plan om noord Noorwegen
beter bereikbaar te maken door middel van een nieuwe
luchtroute, Hiervoor werd de HF bereid gevonden om ver-
kenningsvluchten te maken. Onder leiding van kapitéin
Erling Munthe-Dahl werd een groep van vijf (gloednieu-
we) C.50% samengesteld; de 361, 363, 365, 367 en 363,
afkomstig van het viiegveld Kjeller. Als vliegers werden
geselecteerd: luitenants Jens Hertzberg en Fenrik Arvid
Hoel en de sergeants Odd F. Lehmann en Henrik W, Ree.
Als passagiers zouden meevliegen de monteurs Lassen en
lanmssen en helpers Hannevik en Follestad. Tot slot zou de
commandant van HF, overste Trygve Klingenberg meevlie-
gen.

Januari en februari werden grotendeels benut om brand-
stofdepots aan te leggen.

Op 27 februari 1935 startten de vijf toestellen vanaf Kjel-
ler voor een eerste etappe naar Varnes en de volgende
dag vioog men naar Majavatn. Op 1 maart kwam men
via Bodg aan op het bevroren fjord bij Solay, van waar-
wit doorgeviogen werd via Salangen naar Bvrevann, waar
men na een goede, maar koude viucht, om 15:10 landde.
Munthe-Dahl was hiervan 1922 tot 1927 commandant van
het Nord-Morges Fiyweafdeling. De volgende dag vertrok

men naar het plaatsje Alta waar men na een twee uur du-

rende viucht ontvangen werd door het legerbataljon wat
er gelegerd was. Vanuit Alta werden de volgende dagen
verschillende verkenningsviuchten gemaakt. Helaas raak-
te een van de toestellen beschadigd tijdens een landing,
waardoor het moest achterblipven. In Alta moest gewacht
worden op de levering van reserveonderdelen, die wit
Kjeller moesten komen. De vier overgebleven toestellen
vertrokken dezelfde dag nog voor een verkenningstocht
langs de kust, langs Vardg, Vadsg en Tana naar Kirkenes,
viakbij de grens met de Sovjet Unie, Te Kirkenes werd men
opgewacht door meer dan duizend mensen, waaronder
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de commandant van de Varanger Bataljon, Oblt, Edvard
5. 0s. Scholen waren vrij, en de mannen van de Varanger
Bataljon hadden de handen vol om het toegestroomde
publiek in het gareel te houden.

¥ Maart werd gebruikt voor een aantal lokale viuchten,
Drie toestellen ondernamen een viiegtocht langs het
stroomgebied van de Tana rivier, terwijl het vierde viieg-
tuig het Pasvikdal verkende, een 150 kilometer lang meer
bij de grens met de Sovjet Unie. Voordat de groep haar
reis verder pou woortzetten verliet overste Klingenberg
het plaatsje Kirkenes met de Hurtigruten, een veerdienst
langs de Noorse kust.

De volgende viiegdag was 11 maart. Er werd naar Alta
teruggeviogen, van waaruit de Vest-Finnmark, de meest
noodelijke provincie van Moorwegen, werd verkend, De
wvolgende dag werd er eveneans volop geviogen, en kon
het vijide toestel weer gereed gemeld worden, Op 15
maart viogen alle vijf de toestellen in formatie naar Ka-
rasjok, met de luitenants Beichmann en Lerdahl van het
Alta Bataljon als passagiers. De groep bleef hier een aantal
dagen voor lokale viuchten alvorens te vertrekken naar
Kautokeino.

De 261, een van de toestellen dat werd gebruikt tjdens de
Mord-Norgeflywningen. Hier is het toestel inmiddels voorzien
van het aledlandingsgestel, fekening Sreks Bragid]

The 361, one of the alrplanes used during the Nord-Norgeflwv-
ningen, Here, the airplane hod been fitted with the oleo landing
gear.

Vanes

Op 22 maart begon men aan de terugreis. Erwerd via Ham-
merfest naar Salangen geviogen, een reis die owver land
normaliter tien dagen zou vergen. De volgende dag vioog
men via Harstad en Narvik in 2,5 uur naar het Solgymeer
bij Bodg. Munthe-Dahl en luitenant Bodin wilden vanaf dit
meer @en viucht maken om de Saltstraumen te fotogra-
feren met de 369, Tijdens de viucht kreeg men te maken
met een motarstoring en men kon met gestopte motor
een noodlanding maken op het eiland Knaplundsgya, wat
voor wat oponthoud zorgde, aangezien reserve onderde-
len wit Kjeller gebracht moesten worden.

Madat de 369 gerepareerd was vioog kapitein Munte-
Dahl het toestel naar het Solgymeer. Op de 26e werden
nog meer reserveonderdelen afgeleverd en na de nodige
onderhoudswerkzaamheden waren alle wvijf de toestel-
len gereed voor de terugreis. Eerst vioog men naar het

Hoofdstuk 10 - Noorwegen

10 kilometer meer noordoostelijk gelegen
Mosjeen, Hier werd overnacht en benzine
geladen. De volgende stop was het Jons
meer bij Trondheim, waar benzine werd
afgeleverd, afkomstig uit Varrnes. Na wat
oponthoud vicog men verder naar Gar-
dermoen, waar de ski's werden vervangen
door wielen. Dezelfde dag nog landden de
vijf machines op Kjeller.

Munte-Dahl was tevreden over de tocht, Zijn ploeg had
niet alleen waardevolle ervaring oppedaan, bovendien

. werd de militaire luchtvaart gepromoot bij zowel het leger

als het publiek. Tot slot meende Munte-Dahl dat het sta-
tigneren van een detachement HF viiegtuigen in het hoge
noorden haalbaar was.

De 367, hier voorzien
van olealandingsge-
stel, De foto is dus na
de Nord-MNorgeflyvnin-
gen gemaakt.

[\ia F. Gerdessen)

The 367 with oleo
lending gqear. The
phate must hove been
teken after Novd-
forgeflyvningen.

Pas vele jaren later werd het hoge noorden van het land
daadwerkelijk aangesioten ap een luchtnetwerk. Wel le-
verde de tocht kennis op over mogelijke veilige landings-
plaatsen in het geval van noodsituaties. Bordufoss werd in
hetzelfde jaar aangelegd en werd het belangrijkste militai-
revliegveld in noord Noorwegen, Ook werd er gestart met
voorbereidingen om needvelden aan te leggen. Rond Bor-
dufoss ontstonden de velden Skeide en Banak. Finnmark
werd in gebruik genomen voor noodlandingen. Verder in
het noorden werden velden ingericht te Alta, Hattfjelldal,
Tiatta, Rassvoll, Rognan en Bodg. In de zomer van 19359
waren al deze velden gereed voor gebruik,
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tof cen maximum van veertig stuks @ou
een extra bodrag van 2000 Kronen beraabd
worden.

COp 17 januan 1928 werden ook contracten
gesloten voor de levering van vier 5.6%n
door CFM (nummers 3371 tot en met 334)
CIY 1O SO vier door Fokber (nummers 33
tor en met 36}, De door Fokker gebouwde
machines werden al in juni van hetzelfde
_iul' :I!‘Hcl:r'-'-cnl on op i | _'i|.||i| vid I!:ll'l"ll'lﬂ.l.l'!
naar Fweden overgeviogen door de lui-
tenants  Hinncrsson, Soderbeng, kapitein
Adilz en sergeant Pihl. Nadat de woestel-
len in ontvangst waren genomen werden
wij peheel pereed gemaakt voor dienst bij
F3. Op 30 juli kwamen #j in dienst. De
pechduivel sloeg op 5 augustus al toe, toen
de 34 op h‘]il:g\'{!!-d HI:IF‘.-I over de h:p sh:lcg
bij de landing. Vaandrig E.J.N. Eriksson
maakte cen inschattingsfout en landde op
een Xeer hﬂ»l:-h:lii: dl:\cl Van |'|.¢I! \'l:']l:l. |||:'I!
rechrerwiel raakte als eerst de grond, maar
het lamdingszestel brak direct af, waarna het
roctel over de |'-!|.|-|'| R[-u-l:g.

negetraties besteld geleverd
13(C50) 2 Folder 351,352 27-05-1927 | 01-1928
56 [C.5€) 2 Fokker 31,32 27-05-1927 | 011928
5.6 [C.5E) 4 Folder 3tor 36 17-01-1928 | 07-1928

Helaas gi.l:lg ap 23 _i:mi. 1928 het ecerste toe-
stel, nummer 37, verloren. Her roestel had
op dat moment slechits 67,10 war geviogen,

D 31 verongelukee tjdens cen grote ope-
ratic om de bemanning van het Iialiaanse
hachrichip “frafia™ te redden. Dir lucheichip
was op de terugreis van cen expeditie naar
de Moordpool in problemen gekomen, Her
lochrschip had op 25 mei een ijsschors
geraakt, waarbij de gondel losgerukt werd
c1Op bt I|_iz; achrerblect, D bcm,mnhlg VAR
negen man was gestrand, een tiende inedr-
tende van de gondel, Vincenzo Pomells,
Bowrm oo |1.-¢I |-e:1.1;|!| bij i!l: craih, ”cl
hechtschip zelf raakte ma de botsing op
drift en werd nooit meer terugeevonden,
¥ hoofdrechnicus, Emore Arduinog had
de tegenwoordigheid van geest om voor-
raden dic in het luchwschip opgeslagen

!u{.;:'n. maar beneden te gm:liqﬁ, Van de xex
bemanningsleden die zich aan boord van
hiet luchtschip bevonden werd nooit meer
et vernomen.  De noar beneden Hcg_l:u:‘riﬂ:
voorraden voedsel waren voldoende voor
enkele weken on gelukkig had de radio
geen schade opgelopen. Wel moest er mer
et materiaal dat men voor handen had ecn
radiomast gemaakt worden, Omdat nog
geen radioconracy gemaakt kon worden
vertrekken op de 31e drie expediticleden in
een poging het vaste land te bereiken, sodat
er wes man achterblijven bij de gondel.
Twee van hen, waaronder Nobile, waren
er x[-ul.'l'tl! AXD BoeT, [-}Fr 3 jl.ll'l; E]JJR_dI:' hen of
in radiocontact te krijgen. Een Russische
serlamateur hoort de rocp om hulp, Op
B juni wist men contact e kejgen met het
ltalizanse expeditieschip Cistd o AMifane.
Al snel wend con groots opgexette red-

D Zweedse overname commissie bij de overname van de cerste

The Swedish commity during acceptance of the second batch of

dingroperatic gestart, waaraan mecrdere
landen declnamen. Behalve even schepen
en twee sledehondenteams werden ook in
totaal pwaalf vicptuigen ingezer, waarbij
Flygvapnet cen {gehuurde) Junkers G 24,
twee Hansa 5.5 drijvervliegtuigen en de
a.p!iﬂl:'micuw: Fnkldcl' 1:-5 .j'! im:ﬂc. 1]:'
laatstgenoemde drie tocstellen werden op
25 mei in Gothenburg ingeladen op de
s “Taurra”, Op 19 jum kvwam het schip aan
bij Svalbard (Spitsbergen). De volgende

dag voerden de twee Hansa viiegtuipen

Hoofdstuk 14 - 2weden

Een in opdracht van Fokker gemaakte
tekening ter herinnering aan Lyndborg™s
reddingsactie met de C.5 31, |we: Ten jaar
Nederiandsche Vilngtuigendaboiek jull 1919 - juli 193]

Arn impression of yndborg’s rescue flight
with C.5 31, This drawing featured in the
Fokker jubifee book, published July 1929,

raden af. Mobile lict inmiddels weten dat
de situatic onhoudbaar dreigde te worden
door de ingererte dood en dar cen evacu-
atie per viiegtuig met ski-onderstel hem
her beite leck, De machine die hiervoor
in aanmerking kwam was de C.5, het
enige toestel met ski-onderstel, Nadar een
hmlilip}mm i H{!I’cl:ilhl:il:l Wk H\-I:l'l'l'.lﬂkl
door de gestrande luchtschippers voerde
luitenant Einar Lundborg, verpeseld door
waarnemer luitenant Birger Schyberg, in de
avond van 23 juni cen geslaagde landing uir.

Hij had opdrachr Nobile als cerste 1e red-
den. MNobile was swaar pewond en had
bebreuken in benen en armen maar ver-
zette zich. Hij vond dar #jn evencens
ewaargpewonde reispenoot Cedioni als eerste
I'I:'II:EKI:JIIJI'I'II.’.‘I‘I eocsk n'nl'-ljc:l. ”cl V-
stel om beide gewonde ltalianen vegelijk
mee te nemen vond Lundborg onverant-
woord. Uitcindelijk lwam men overeen om

serie C.5%; 1: Ing. M. Scderberg, 2: 1e i. Soderberg, 3: kapt. 5% 1: Ing. M. Soderberg, 2: 1st lieutl. Soderberg, 3: copt. Adliz,, cen cerste dropping van voorraden uit bij  Vioor landingen op sneeuw konden de For landing on snowy or ky suifaces, a pair
Adilz., 4: 1e It Hinnerson, 52 sgt. Phil, In het midden FW, Seekatz, 4: 15t leud. Hinnersan, 5: sgt. Phil, In the middle EW, Seekats, on het wrak van de “Trafia” Twee dagen later  toestellen veorzien worden van dubbel of double skis could be fitted,
[uit: Fokior Bulletin, eit, 193§ behalf of Fokker, wigrpen de twee Hanea's opnicuw voor-  witgevoerde ski's,
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cen roemloos cinde te krijgen, tordar Tor
Elizsson de viiegtuigen in het vieier kreeg,
Hij had in 1935 Svensk Flygrjinst opge-
richt, cen bedrijf dat zich bezig hicld met
het geven van viieplesen, het uitvoeren
van feclamevluchien en her maken van
luchtfora’s, Eliasson was dringend op wock
Axar '.']i:glui:.'ll;n. want hij had jl,l'm wan de
Lweedse overheid de opdracht gekregen
doclsteepvluchten te paan witveeren ten
Behoeve 11ll:|‘l,'.l.'ﬁllj.;l;'l.'l wvan de Xveedwe luchr-
doclartilleric. De opgeslagen C.5's zouden
wotr geschikt zijn voor deze tmak. Er werd
een  huuroversenkamse H\'I:S.hl!l.'l:l met de
Moorse regering in ballingschap, De vier
resterende machines werden in maary 1942
uit de momenballen gehaald en werden mer
civiele kentekens in dienst genomen;

Ex 249 SE-ALS [C.5E)
Ex 243 SE-ALW 1E.50)
Ex 245 SE-ALL [C.5E)
Ex 355 SE-ALT S0

De tocstellen werden behalve voor doel-
sleepraken gebruikr voor allerlei andere
klusjes, woals postvervoer, De SE-ALS werd
in 1944 gcl’m.l'lkl! om progven te nemen
met het bespuiten wvan gewassen. Andere
procven werden genomen met de SE-ALIF,
alut I!|:h:'-h:|. werd lmfm:l;!'-:l met 1||:5j1.'r:n. L
SE-ALL verongelukre op 15 mei 1944,

De 3E-ALS, die gebruikt werd om gewasbespuiting te beproeven, jee, OFs)

213

De SE-APK, dig
slechts een kort
civiel leven kende,
feat, OFS)

SE-APK was onme of
seven plames which
hod a short civil
COrsee,

In de winger van 1945 op 1946 nam Skane
Flug AB nog cens dric S.6%en over van
Flygvapnet, die echter direct in depot gin-

gen;
Ex 371 SE-APL {5.6)
Ex 3-Ti SE-AMA 1506
Ex 355 SE-APK (5.6)

SE-ALS woms wied of crop dusher,

De 3-86 maakte nog enkele viuchten
vorardhat et niar ket Fhygvapenmuseum te
Malmen ging.

The 3-86 is nowadays on display af the
Swedish Afr Force musewm at Malrmen.

De SE-ALIY en ALT werden in respec-
tieveliik 1946 en 1950 gesloopt, terwijl
de SE-ALS in 1949 aan .";m:lmtgcn wiered
geschonken, waar het toestel na een wir-
pebreide  restauratic sinds  begin jaren
'I"..u.'hl!ig in velle !.;]l:u'ic e Fen 1% oin et
Flygvapenmuseum te Bodo. De dric ex-
Flygvapnet machines hebben bemrekkelijk
kort dienst gedaan. In de tweede helft van
1947 werden #e omgebouwd tot spuir-
'|.'|i|;§.;1'ui.g. maar eind 1948 werden de drie
tocstellen gesloopr.

Ini oktober 1944 |u|r'||.|.-:lcn a'ee it Estland
geviuchee C5Es in Zweden. In beide
gevallen bleken de machines  gevlogen
door 5;4;4.1:5:;‘1::1‘-:!: Esree b:l'l!lulmhlgl:l!-
De 21¥+OL landde op 1 oktober om 12:25
uur op het ciland Gotland, Op 13 okeeber
landde cen mweede C.5E, de FH%00 in
dichte mist in Vetlanda, cen gemeente in
autd Faveden, De JH0D werd maar de
cenheid F.12 e Kalmar gebrache, waar
tot verrassing van de Zweedse autoriteiten
]:cl’ |:-1|;\¢k e Ru_ll'l. [0 e 1] qx-l]-l:l;lh '|.'|i|:§.l"-
wig. De JiFOL werd gesloopr, terwijl de
FHWQ0 op 29 apeil 1945 werd terugpege-

ven aan Denemarken.

Hoofdstuk 14 - 2weden

56 [)-38) S-B4 [1-3A) 5-6B
Mlatar Jupiter Wi Jupiter Wi Morcury Vi
Vermagen | 450 450 &10 U
Leeggewicht i 1300 1500 1565 kg
Totaad gewicht 2370 2200 2470 kg
Maximum snelbeid | 200 227 235 kmjfu
Kruissnelheid | 180 190 150 kmju
Viieghereik | 1000 900 900 km
Plafond G00 G000 SH00 m
shjgenelbeid | 20001024 2000/5.00 3000/10.00 fmin
Brandstoftank | 1
Bammenlast | 100 100 100 kg
Berwapening | i of 2 vaste # 1 waarnemers mitralllpur 7,92 mm

Terwijl Fokker er niet in geslaagd is om de C.5 met sucoes van
deipwers te veorzien, hebben de Sweedse toestellen succesvol
geviogen met dripreronderstelben,

Fokker had no success with fitting his C.5
with Taats, in Sweden however, the 5.6
flewe successfully with Moots during sum-
mertme,
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De C.5 is een van de meest succesvolle Fokker ontwerpen
en na de Fokker D.7 en F.27 qua aantallen het meest
gebouwd. Het prototype vloog voor het eerst in 1924, ter-
wijl het laatste operationele vliegtuig in 1959 uit militaire
dienst werd gesteld. Nog in 1963 was er een laatste toestel
luchtwaardig, waarna het in een museum ten toon gesteld
werd. Het toestel werd aangeprezen als tweepersoons
jager, verkenner, lichte bommenwerper en lesvliegtuig. Er
werden vijf verschillende vleugelsets ontwikkeld, die zich
onderscheidden door het vleugeloppervlak. Alle denkbare
motortypen konden toegepast worden, mits deze aan de
romp gemonteerd konden worden. De bewapening kon
aangepast worden aan de wensen van de klant. Deze eigen-
schappen, gecombineerd met de eenvoudige maar doeltref-
fende constructie maakte de C.5 een populair vliegtuig in
vele landen.

ISBN 978-90-8616-117-1

1

Q7789086716117

In een periode van 11 jaar bouwde Fokker 192 exemplaren,
waarvan 70 voor buitenlandse klanten. Fokker slaagde er
bovendien in om zeven licentiecontracten te verkopen, wat
leidde tot de bouw van nog eens 722 toestellen. Toestellen
vonden afname naar niet minder dan dertien landen.
Zeven van deze landen zetten de toestellen in bij gevechts-
acties, terwijl buitgemaakte Deense toestellen tot 1944
gevechtsvluchten hebben gemaakt aan het Oostfront, met
Estse bemanningen. In Hongarije, Itali€ en Zwitserland
werden toestellen ontwikkeld waarbij de C.5 als basis had
gediend. Niet minder dan 214 toestellen werden vervolgens
gebouwd.

De Fokker C.5 werd verkocht tijdens een van de zwaarste
economische crises van de recente geschiedenis, terwijl
Fokker moest opboksen tegen zware internationale concur-
rentie. De markt werd gedomineerd door grote Franse en
Britse constructeurs, terwijl steeds meer landen een eigen
industrie opzetten. Bovendien raakte de ontwikkeling in de
luchtvaart in een stroomversnelling. Het vliegtuig, gemaakt
van staalbuis, linnen en hout werd in 1940 ingezet in een
luchtruim dat werd gedomineerd door jachtvliegtuigen die
vaak dubbel zo snel waren als de C.5. Er waren nog C.5's
in gebruik toen straaljagers hun intrede deden, en de laatste
werd uit dienst gesteld nadat de eerste Spoetnik kunstma-
nen werden gelanceerd.

Violaero
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