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Over een van de belangrijkste gebeurtenissen in de luchtvaartgeschie-
denis in Nederland, de Eerste Luchtverkeer Tentoonstelling Amster-
dam, beter bekend als de ELTA, die tussen 1 augustus en 14 september
1919 werd gehouden, is nooit eerder een boek verschenen. Dit gatis nu,
negentig jaar na dato, gevuld door Rob Mulder, die erin geslaagd is dit
evenement uitvoerig te beschrijven en dit ook nog in een context weet
te plaatsen.

Het boek begint met de eerste jaren van het luchtverkeer tot het begin
van de ELTA. Daarbij wordt gekeken naar de ontwikkelingen in de we-
reld op dat terrein. In Nederland gebeurde toen nog erg weinig. Dat zou
veranderen na de ELTA.

Begin 1919, dus vlak na WO I waren enkele mensen van de LVA bezig
met de toekomst van de luchtvaart en hadden het idee om een grote
luchtvaarttentoonstelling te organiseren. De grote man achter het idee
van de ELTA was luitenant Albert Plesman, die later de “administra-
teur” van de nog op te richten KL.M zou worden. Andere namen uit het
bestuur van de ELTA waren de luitenant M.J.L. Hofstee en generaal J.C.
Snijders.

Enkele doelen van de ELTA waren: informeren van de Nederlanders
van de mogelijkheden van de luchtvaart, betrokkenheid van de Neder-
landse bedrijven bij de luchtvaartindustrie, marktplaats voor de nog
jonge luchtvaartmaatschappijen, en de mogelijkheden die het luchtver-
keer biedt voor de economie en de overheid.

Nadat voldoende fondsen waren geregeld moest een terrein ingericht
worden. Er is gekozen voor een terrein in Amsterdam-Noord. Het ter-
rein moest in ieder geval opgehoogd worden om de grote vliegtuigen
te kunnen laten landen en opstijgen. Het moest in april opgeleverd
worden. Er moest een tentoonstellingsterrein gemaakt worden met
een vliegveld, hallen en restauratieve voorzieningen. Ook was een aan-
legsteiger nodig om de bezoekers op te vangen, die per boot over het I]
moesten komen.

Verder moest geregeld worden dat er vliegtuigen kwamen. Daarom
werd onderhandeld met de landen van de “Entente” Engeland, Frankrijk
en Italié. De centrale mogendheden werden gezien de politieke situatie
niet uitgenodigd, wat door sommige partijen jammer gevonden werd.
Niet dat er geen Duitse vliegtuigen op de ELTA waren. De Duitse vlieg-
tuigen die er waren, waren van Fokker.

De opbouw van het terrein en de voorbereidingen worden uitvoerig be-
schreven, netals de organisatie van de ELTA. Vervolgens worden de be-
langrijkste deelnemende bedrijven genoemd, met een beschrijving van
de stands. Voor Nederland waren dit de N.V. Nederlandsche Vliegtuig-
fabriek van Fokker, de NV Nederlandsche Automobiel- & Vliegtuigfa-
briek Trompenburg (de fabrikant van Spijker), Van Berkel’s Patent, de
Luchtvaartafdeeling, de Marine Luchtvaartdienst en vele andere. Ook
het KNMI was aanwezig voor de weersverwachtingen, die toen in een
pril stadium verkeerde. Leuk is een overzicht van het weer gedurende
de ELTA, waarbij opviel dat het in de tweede week van september ruim
30 graden was.

Het Verenigd Koninkrijk had het grootste aantal vliegtuigen en deel-
nemers, waaronder British Aerial Transport met Frits Koolhoven, on-
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der meer met verschillende BAT FIC20 on PR30 hiogiuigen ook de
BAT FK-28 Crow wan ddin van de deslimemers. Do andure giote Bl
fabrieken waren ook vertegenwoordigd. Frankoih had een wat klotnere
vertegenwoordiging met onder andere Candion o Farman. Ui Tl
kwamen onder meer Anualdo on Capront VEegulgen wi Nedesdand o
de ELTA waren onder moer vorschillonds Pokbers v Spijkers. De 1 VA
zou ook nog de nodige viiegtuigen loveron, wantonder de Veesbieg bom

menwerper,

Vervolgens wordt in detatl Bt verlaop v hot svensment bess bieven,
vanafhet begin tothet efnde, Do speeiale themndagen oo bt besoek van
de koningin kregen uitgebreide sunduchi

Uit het boek blijkt dat de BLTA son snorm sucess was, ineer dai sei
miljoen mensen hadden de alow bugo it o s A000 besaekers mak
ten een rondvlucht voor eon i die tjd et antiomominecbie bediag van
40 gulden, welk tartof verdubbold word godsrende de avomd Ok b
vluchten werden gemankt,

Na afloop van het evenement begoi lok pas goedd et de Sedebandse
verkeersvliegerij. Verschillonde b hbijmen worden geoped, s vank
ook weer na enkele maanden gesloton,

Al voor de ELTA was mon al beutg met de apntehiiing van e & LM, dis
op 7 oktober 1919 daadwerkelijk word opgerioht. Plesman was boen de
eerste “administrateur”, manr verdor miet oo bt beteok ke b de s g
daarvan, Daarmee wordt de my e onthrme bt v ot Plesian de 1M
oprichtte als gevolg van de ELTA, Zowor wanrae bk b et ssieees van
de ELTA ertoe bijgedragen dat Plosiman sun belangeihe posiiie bij e
KLM kreeg,.

Na het historische deel I komt doel 2 wansbn do vlisgiaigen, div up e
ELTAaanwezig waren beschreven Hot tnontet helemmal dutdaligh g

den - en vraag is of dat oot zal lukken - welke viwgtuigen allomaal op
de ELTA waren. Van de tentoongestelde on duslimemende vliogtiigen
aan de rondvluchten en demanutration was wel bt nodige bekod o
beschreven. In het volgende deel komen di mwmaen aam bk s bt ol
zowel de mensen van de organisatio als do pilaten, Het buek vorvolyl
met een fotoalbum en tekeningen v A Spber bt Cgdee b Mo

torwereld” van september 1919, Verdor (n or ooi ubtgebiatide fdes van
personen en vliegtuigen,

Het boek geeft een goed inzicht (n di omtw b bkaling v e Moo lamdae
verkeersvliegerij, dic in de eerste faren nu de Ferste Weralidonilog vesl
verschillende maatschappijen kende, Daahif i ook aumdacht voor bt
begin van de verkeersvliegerij in Noderland, maur ook daa bt

Het is een plezierig boek om te lezon on o wat grotore bt st diaus

bij. Erstaan een groot aantal bijeondere fotos e andere afbweldingen i
De fotokwaliteit is in het algemeen gowd, al b sommige wiet helomanl
scherp, maar dat heeft alles te maken met et oudere muaterianl, Ok ot

ten er documenten als affiches en kaareten i, Dose el wat kot alye

drukt, zodat de tekst daarvan wat moetlijk te lozen iy,

Hetboek isin het Engels geschreven, maar dat eal allown maar o wanrde
van dit boek vergroten,

Alles bij elkaaris het een schitterend boek, dat zich muot plogier bnat logen
en bekijken.

ledere serieuze belangstellende voor de luchtvaart in Nedorlund on
luchtverkeer zou dit boek moeten aanschaffen. Fet is de (zoer rodolijhe)
aanschafprijs meer dan waard. Hulde Rob, en dat er nog veel van it
soort mooie boeken mag blijven verschijnen.

Loet Kuipers




